Wie das Fahrrad schwimmen lernte: Eine kurze Geschichte des Tretboots
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Einen sehr artigen Anblick gewahrt es, einen
Menschen auf diesem Fahrzeuge in betrachtlicher
Hohe (ber dem Wasser schweben und sitzend auf
demselben umherwandeln zu sehen.

Neues Hannoversches Magazin, 1812

Bei Tretbooten handelt es sich um mit Muskelkraft betriebene Boote, wobei die Kraft tber eine
Antriebskette auf ein Schaufelrad weitergeleitet wird. Dieser Mechanismus ist bereits seit der Antike
bekannt — allerdings haben diese Gefahrte auf den ersten Blick wenig mit den heutigen Tretbooten
gemein: In einer anonym verfassten romischen Kriegsschrift aus dem spéaten 4. Jahrhundert n. Chr.
sind unter anderem verschiedene Kriegsmaschinen beschrieben, darunter ein Schaufelradschiff, das
von Ochsen angetrieben wurde (vgl. Abb. 1).! Dass dieses Modell offenbar nicht sonderlich
erfolgreich war, belegen die mit langen Rudern betriebenen Galeeren, die aus romischer Zeit zahlreich
tiberliefert sind.? Ende des 15. Jahrhunderts entwarf Leonardo Da Vinci von Schaufelrédern betriebene
Boote, von denen ein Modell Uber eine Kurbel mit den Handen betatigt wurde® und ein anderes tiber
ein Laufrad (vgl. Abb. 2a, 2b). Zeitgleich ist auch aus einer italienischen Handschrift ein
Schaufelradboot, das iiber eine handisch betriebene Kurbelwelle angetrieben wurde, iberliefert.* In
chinesischen Schriftquellen finden sich von Schaufelrddern angetriebene Boote seit dem ausgehenden
5. Jahrhundert Gberliefert.> Noch wahrend des ersten Opiumkrieges (1839-1842) setzte die Qing-
Dynastie mit Artillerie bestiickte schaufelradbetriebene Schiffe ein (Abb. 3). Diese Schiffe hatten
betrachtliche Ausmalie; eines der groften Uberlieferten Schaufelradschiffe war Uber 20 m lang, sechs
Meter breit und wurde von 36 Ruderpaaren sowie zwei Schaufelrddern, die von der Muskelkraft von je
zehn Mannern Uber Pedale in Bewegung gesetzt wurden, angetrieben. Allerdings wurden die Schiffe
zu spat fertig gestellt, um noch gegen die britische Seemacht eingesetzt werden zu kénnen.® In der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts waren in den USA noch Féhrboote (sog. team boats) gebrduchlich,
in denen Pferde oder Maultiere iiber Tretmiihlen die Schaufelrdder antrieben (Abb. 4).”

Das vermutlich erste Tretboot, das auf Kufen ruhte, wurde 1810 von Joseph von Baader erfunden.®
Der Baadersche Wasserschlitten (Abb. 5) stellte zwar ein individuell nutzbares Freizeitgerat dar, er
wurde jedoch noch nicht in einer Masse hergestellt, die ihn auch als solches fiir eine breitere
Bevdlkerung zuganglich gemacht hatte. Dieser Wasserschlitten wurde im Jahr 2005 im Rahmen einer
Diplomarbeit an der Universitat Weihestephan in Bayern im OriginalmaBstab und zeitgendssischen
Mitteln und Materialien des friihen 19. Jahrhunderts nachgebaut.’ Dass man ihn gar als Freizeitgerét,
das fur die Demokratisierung der herrschaftlichen Garten und Wasserflichen in Bayern stand,
bezeichnete,® erscheint etwas gewagt: Denn auch aufgeklarter Absolutismus ist immer noch
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Absolutismus und eine aktive Freizeitgestaltung aulRerhalb der adeligen und groRburgerlichen Welt
stellte sich erst ein, als sich die Arbeiterschaft nach den ersten Jahrzehnten der Industriellen
Revolution geregelte Arbeits- und Urlaubszeiten sowie Ruhetage sichern konnte.

Die meisten der nachfolgenden Tretboot-Modelle verdanken ihre Inspiration jedoch dem Fahrrad, das
1817 unter dem Namen Vélocipede in Frankreich als Laufrad patentiert wurde und in der zweiten
Halfte des 19. Jahrhunderts schlieBlich als Zweirad mit Tretkurbel von Pierre Michaux erfunden
wurde. Als sich das Fahrrad in verschiedensten Formen in der Folge als Transportmittel durchsetzte,
wurde auch kontinuierlich an seiner Verbesserung gearbeitet. Eine dieser Adaptionen stellen
Amphibienfahrrader dar, die sowohl als Zweirdder als auch als Dreirader hergestellt wurden, und die
sowohl auf dem Land als auch auf dem Wasser gefahren werden konnten.

Aber es wurden auch Wasserfahrrader, mitunter als Wasser-Velicopede bezeichnet, erzeugt. Ein
weiteres Beispiel fir ein Wasserfahrrad, das sich auch mit Abbildungen belegen l&sst, ist jenes von
Herrn Merck aus Berlin aus dem Jahr 1895 dar. Das Fahrzeug ruhte auf zwei Schwimmern aus hohlen
Rohren, die etwa 5 m lang waren und einen Durchmesser von 15 cm hatten. Wie bei einem Fahrrad
wurde das Gefahrt von zwei Tretkurbeln (ber ein Zahnrad angetrieben und "hielt mit
Vergniigungsdampfern bei mittlerer Geschwindigkeit gleichen Schritt." (Abb. 6)'* Ein sehr &hnliches
Modell hatte Beach and Harris Engineering and Cycle Co. Im selben Jahr entwickelt'? und von
einigen Modellen sind nicht einmal die Erfinder bekannt™ (Abb. 7).

All diese Modelle stellen den umgekehrten Versuch dar: aus einem Fahrrad ein wassertaugliches
Fortbewegungsmittel zu machen. Hier war es nicht das Ziel, den Antrieb eines Bootes mittels einer
Mechanik effizienter zu machen. Dennoch sind es diese Geréte, die als Vorlaufer des Tretbootes
angesehen werden koénnen.

Doch Tretboote waren nicht nur im westlichen Kulturkreis bekannt. Ein Holzschnitt aus der zweiten
Hélfte des 19. Jahrhunderts, der zeitgendssische Transportmittel in Japan zeigt, bildet unter anderem
ein Tretboot ab (Abb. 8)*,

Vor dem Ersten Weltkrieg und in der Zwischenkriegszeit blieben dennoch Ruderboote die klassischen
Freizeitboote. Erst nach dem Zweiten Weltkrieg und vor allem nach der Etablierung der
Kunststoffindustrie, die zur Massenproduktion anregte, fanden Tretboote weite Verbreitung in der
westlichen Welt.

Auch wenn Tretboote heute zumeist immer noch mit dem mittlerweile klassischen Modellen, die seit
den 1950er-Jahren &uRRerlich nahezu unveréandert existieren (Abb. 9) — inklusive dem Schwan-Modell
—, assoziiert wird, so tduscht dies: Es ist eine Vielzahl von Konstruktionen auf dem Markt, die sich wie
ihre VVorgénger entweder am Fahrrad orientieren, wie beispielsweise das Aqua-Cycle Water Trike®
oder zusatzlichen Elementen wie das Shuttle-Bike-Kit, das mit Hilfe aufblasbarer Schwimmer und
einem Propeller aus jedem Fahrrad in 10 Min. ein Wasserfahrzeug macht.*® Die zweite Gruppe von
Tretbootmodellen geht vom Boot aus, wie beispielsweise der Boatdrive, ein Zusatz, der seit 1999
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angeboten wird und der mithilfe eines Aufsatzes jedes kleine Boot mit einem Pedalantrieb versorgt.*’

Auch das Water-Pedelec, das auf der diesjahrigen Wasser-Biennale vorgestellt wird, geht vom Boot-
Modell aus, das durch die E-Bike-Technologie erweitert wurde: Es handelt sich um einen Tretboot-
Katamaran mit Pedalen und Unterstiitzung durch einen E-Antrieb. In Zukunft ist sicherlich noch eine
weitere Menge an phantasievollen Wasserfahrradern und Tretbooten zu erwarten, unter denen sich
sicherlich immer wieder einige ihrer Vorlaufer aus dem ausgehenden 19. Jahrhundert finden werden.
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Fig. 18.

Merck’s Wasserfahrrad.
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